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انهيار جسر بالتيمور يهدد خطوط ملاحة الساحل الشرق 

متابعة: هشام مدخنة
ذكرت وكالة «بلومبيرغ» أن انهيار جسر «فرانسيس سوت ك» بمدينة «بالتيمور» ف ولاية «ماريلاند» الأمريية،

الثلاثاء، بعد اصطدام سفينة حاويات كبيرة به، ستون له تداعيات اقتصادية مؤثرة.
ويأت ذلك بعد أن تسببت الحادثة بإغلاق ميناء المدينة لأجل غير مسم، وشل طريق شحن سريع رئيس لأسابيع أو

أشهر ف منطقة وسط المحيط الأطلس، حيث يحاول المستوردون والمصدرون تجنب الاختناقات المحتملة، عند
.«ميام» بوابات التجارة من «بوسطن» إل

وكانت السفينة «دال» الت تبلغ سعتها 10 آلاف حاوية ف طريقها للخروج من ميناء بالتيمور، ف الساعات الأول من
يوم الثلاثاء، متجهة إل كولومبو، سريلانا، عندما اصطدمت بإحدى ركائز الجسر، ما تسبب بانهيار جزء كبير من

هيله المعدن ف النهر.

درس كورونا



وقال رايان بيترسن، المؤسس والرئيس التنفيذي لمنصة الشحن الرقمية «فليس بورت»، ومقرها سان فرانسيسو:
«بدأت الشركات بالفعل بنقل حمولاتها من الساحل الشرق إل الغرب، فتوقف الميناء عن العمل، ما سيؤثر ف جميع

الموان الأخرى الت ستعان الازدحام والتأخير».
وأضاف: «هذا يعن أيضاً أن الشركات والمستهلين، قد يواجهون تراراً لأحد الدروس البيرة الت تعلمتها سلسلة

الأحجام عبر الميناء، ما سيتسبب ف زيادة مفاجئة نسبتها 10% أو 20% ف التوريد من جائحة كورونا، والمتمثلة ف
تدس هائل للبضائع وازدحام وانتظار للسفن ف الخارج».

ويعد ميناء بالتيمور الحادي عشر من حيث المساحة ف الولايات المتحدة، والأكبر المتخصص باستيراد وتصدير
السيارات والشاحنات الخفيفة، إضافة إل المركبات الزراعية وآلات البناء. وتعامل مع نحو 52 مليون طن من البضائع

الأجنبية، وأكثر من 847 ألف سيارة وشاحنة خفيفة، بقيمة تناهز الـ 80 مليار دولار العام الماض. كما أنه مركز مهم
أيضاً لسلع مثل الصلب والألومنيوم والسر، حيث تتوقف هناك نحو 30 إل 40 ناقلة حاويات كل أسبوع.

مسارات بديلة

وذكرت الوكالة أنه عل ضوء كون الميناء مخصص للسيارات، ويعد الأكثر ازدحاماً ف البلاد، فإن هناك إجماعاً بين
الاقتصاديين والخبراء ف الشأن اللوجست، عل أن الحادثة ستون نقطة اختناق لفترة من الوقت. مشيرة إل أن

شركات أوروبية لتصنيع السيارات مثل «ب إم دبليو» و«فولس فاغن» و«مرسيدس»، لديها مرافق داخل الميناء
وحوله للتعامل مع شحنات المركبات، وبأن شركة «فورد موتور»، حاولت بالفعل إيجاد مسارات بديلة، تماماً مثلما

فعلت «جنرال موتورز».
وقال جون لولر، المدير المال لشركة «فورد»: «إنه ميناء كبير فيه الثير من التدفق، لذا سيون له تأثير ف حركة

الملاحة العالمية». مشيراً إل أن الشركة تعمل عل إيجاد حلول بديلة ف موان أخرى عل طول الساحل الشرق أو أي
مان آخر ف الولايات المتحدة.

ويرى داندري لاري، من شركة «أوبر للشحن»، أنه بعد الانهيار، من المرجح أن يظل الجسر والميناء خارج الخدمة لعدة
تليها نورفولك بولاية فيرجينيا، والموان ،نيويورك ونيوجيرس موان إل التحول أولا أشهر، ما يجبر الشحنات عل

الأخرى ستون جورجيا وكارولينا الجنوبية.
وقال: «سيبحث العملاء عن حلول لبضائعهم، الت تمر عادة عبر ماريلاند ووسط المحيط الأطلس والغرب الأوسط

ن لشركات الشحن الآن أن تتحول إلن يمالعلوي ونيو إنغلاند. هناك خيارات وسيطة أقل حول بالتيمور، ل
.«التحركات الداخلية بديلا

تحديات الأسعار

يات، بما فالذي يواجه بالفعل ضغوطاً كبيرة من الدينامي ،العالم خلفية النظام اللوجست كارثة الثلاثاء عل وتأت
ذلك الحروب والظروف المناخية.

وقالت إميل ستوسبول، المحللة ف شركة زينيتا لتحليلات الشحن ومقرها أوسلو، ف بيان: «لقد تأثرت خدمات
الشحن البحري من الشرق الأقص إل الساحل الشرق للولايات المتحدة بالفعل، بسبب الجفاف ف قناة بنما والصراع

الأخير ف البحر الأحمر». معتبرة أن هذه العوامل أدت بالفعل إل زيادة الأسعار بنسبة 150%، والآن سيفاقم الحادث
الأخير من تلك المخاوف.



وذكرت شبة «س إن إن» أن أسعار الشحن عل الطرق عبر المحيط الأطلس، عادت تقريباً إل مستويات عام
2019، بعد الارتفاع البير ف تاليف الشحن، خلال جائحة كورونا، وأشارت إل أن أسعار الرحلات المتجهة من آسيا

إل الساحل الشرق للولايات المتحدة، تزيد عل ضعف مستواها ف مارس/آذار 2019، بسبب الهجمات عل الشحن
ف البحر الأحمر، والت أجبرت السفن عل تحويل مسارها حول إفريقيا بدلا من الإبحار عبر قناة السويس.

وعل الرغم من احتمال زيادة كلفة الشحن، نقلت «س إن إن» عن مارك زاندي، أحد الخبراء الاقتصاديين ف «موديز
أناليتيس»، قوله، إن الاضطرابات من غير المرجح أن تسبب مشاكل للاقتصاد الأمري كل، مع احتمال أن تجد

.البضائع وشركاتها موان أخرى بديلة لها
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